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OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 34 ust. 3d ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (tekst

jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 725) oswiadczam, ze projekt architektoniczno-budowlany:
,,Rozbudowa ul. Okopowej (drogi gminnej nr 100548L), ul. Krolowej Jadwigi (drogi
gminnej nr 100493L) na odcinku od ul. Terebelskiej do ul. Zygmunta Augusta,

ul. Zygmunta Augusta (drogi gminnej nr 100696L) w obrebie skrzyzowania z ulica
Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej, w zakresie budowy drogi dla rowerow,
budowy i przebudowy drogi dla pieszych, zjazdow, zatok autobusowych wraz

z budowa oswietlenia ulicznego” jest kompletny i zostat sporzadzony zgodnie z
obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne,;.

BRANZA Projektant Sprawdzajacy

Drogowa




I. CZESC OPISOWA
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OPIS PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy ulicy Okopowej (drogi gminnegj

nr 100548L), ulicy Krélowej Jadwigi (drogi gminnej nr 100493L) na odcinku od ulicy
Terebelskiej do ulicy Zygmunta Augusta, ulicy Zygmunta Augusta (drogi gminne;j

nr 100696L) w obrebie skrzyzowania z ulicg Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej,
w zakresie budowy drogi dla rowerdw, budowy i przebudowy drogi dla pieszych,
zjazddw, zatok autobusowych i budowy o$wietlenia ulicznego.

Kategoria obiektu budowlanego: XXV, XXVI

2. CHARAKTERYSTYKA PODLOZA GRUNTOWEGO

W celu rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych podtoza gruntowego pod
projektowane obiekty, wykonano 3 odwierty badawcze do gtebokosci 1.50 m ponizej
poziomu terenu — dwa w pasie drogowym ulicy Okopowej oraz jeden przy
skrzyzowaniu ulicy Krélowej Jadwigi i Zygmunta Augusta. Z odwiertow tych wynika,
iz grunt w podtozu jest niejednorodny.

W gornej czesci podtoza gruntowego wystepuje warstwa gleby o grubosci 20 cm.
Ponizej zalega warstwa gruntu o grubosci od 0.50m do 1.00m bedacego nasypem
niekontrolowanym z przemieszanego piasku sredniego, piasku drobnego i piasku
pylastego. Ponizej gruntu nasypowego zalega grunt rodzimy tj. piasek drobny i
piasek pylasty.

W Zadnym z wykonanych otwordw badawczych do gtebokosci 1.5 m nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wdd gruntowych.

Podtoze gruntowe pod projektowanymi obiektami zaliczono do grupy nosnosci
podtoza G2.

W obrebie projektowanych obiektow wystepujg proste warunki gruntowe.
Projektowane obiekty zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej.

3. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO
Zestawienie ulic objetych opracowaniem:

- ul. Okopowa: droga gminna nr 100548L, zbiorcza klasy Z
- ul. Krélowej Jadwigi: droga gminna nr 100493L, lokalna klasy L
- ul. Zygmunta Augusta: droga gminna nr 100696L, lokalna klasy L
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Zestawienie parametréw projektowanych obiektdw:

- szeroko$¢ podstawowa drogi dla rowerdw — 2.50 m, 3.00 m

- szerokosc¢ podstawowa drogi dla pieszych —2.50 m

- dlugosc¢ projektowanej drogi dla roweréw — odcinek przy ulicy Okopowej: 561m,
odcinek przy ulicy Krélowej Jadwigi i ulicy Zygmunta Augusta: 312m

- szerokosc¢ zatok autobusowych —3.00 m

- oswietlenie projektowane — stupy z oprawami typu LED z doswietleniem przejs¢ dla

pieszych zasilane z sieci oraz stupy z oprawami typu LED zasilanymi modutami

fotowoltaicznymi

Obiekty zostaty zaprojektowane z uwzglednieniem:

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. Dz. U. poz. 1518
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych,

- WR-D-40 Infrastruktura dla pieszych, rowerow i transportu zbiorowego,

- Standardéw dostepnosci dla polityki spéjnosci 2021-2027.

- Wynikdw konsultacji spotecznych dotyczacych dostepnosci — ,Raport z przebiegu
konsultacji spotecznych, dotyczacych zastosowania rozwigzan stuzacych
zwiekszeniu dostepnosci transportu publicznego i mobilnosci dla 0séb ze
szczegolnymi potrzebami, w tym oséb z niepetnosprawnosciami” z dnia 24.08.2023 r.

4. ELEMENTY PROJEKTOWANE

4.1 Plan sytuacyjny

Pas drogowy:

Realizacja inwestycji wymaga poszerzenia pasa drogowego poprzez podziat dziatek
przylegtych i przekwalifikowania ich czesci na pas drogowy.

W wyniku podziatu dziatek nr 366/26 i 370/4 pod poszerzenie pasa drogowego ulicy
Okopowej, konieczna jest przebudowa istniejgcych ogrodzen. Ogrodzenia te
wykonane sg z siatki z drutu plecionego na stupkach metalowych. Ogrodzenie dziaftki
366/26 posiada fundament i cokoét betonowy. Przebudowywane ogrodzenia nalezy
wykonac¢ w nowym miejscu z nowych materiatow tj. z siatki stalowej i stupkéw
stalowych, odzwierciedlajac stan istniejgcy. Przebudowywane ogrodzenie dziafki

nr 366/26 nalezy wykonac z fundamentem i cokotem betonowym o szerokosci 22cm,
i wysokosci czesci nadziemnej 30 cm i czesci podziemnej 100 cm.

Dodatkowo przewidziano wykonanie rozbiérki fundamentu po dawnym ogrodzeniu
terenu szpitala zlokalizowanego wzdtuz ulicy Okopowej w zielericu pomiedzy jezdnig
a projektowang droga dla rowerow.
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Droga dla rowerdw i droga dla pieszych:

Zaprojektowano dwukierunkowg droge dla rowerdw o nawierzchni z betonu
asfaltowego obramowang obrzezami betonowymi oraz opornikami betonowymi na
zjazdach z kostki betonowe;.

Na ulicy Okopowej przyjeto szeroko$é podstawowg drogi dla rowerdw wynoszaca
3.00 m, jednak pod koniec odcinka przy budynku handlowym na dziatce nr 370/4 ze
wzgledu na ograniczenia terenowe przyjeto mniejszg szerokos¢ wynoszgca 2.70 m.
Na ulicy Krolowej Jadwigi i Zygmunta Augusta przyjeto szerokos¢ podstawowg drogi
dla rowerow wynoszaca 2.50 m z poszerzeniem do 3.00 m przy rondzie oraz z
lokalnymi poszerzeniami na tukach kotowych. Na tuku o promieniu Rw=8.50m
zaprojektowano poszerzenie drogi dla roweréw do 3.60m, a na tuku o promieniu
Rw=4.0m zaprojektowano poszerzenie do 3.90m. Poszerzenia te wynikajg z doboru
odpowiednich promieni krawedzi wewnetrznej i krawedzi zewnetrznej drogi dla
rowerow.

Na zjazdach zaprojektowano przejazdy dla rowerdow o szerokosci zgodnej z
szerokosciami drogi dla rowerdw na poszczegdlnych odcinkach.

Trase drogi dla rowerdw zaprojektowano czesciowo w nawigzaniu do granicy pasa
drogowego lub krawedzi jezdni, a czesciowo niezaleznie z uwzglednieniem
rosnacych drzew oraz istniejacych obiektow budowlanych. W miejscach zmiany
kierunku trasy drogi dla roweréw zaprojektowano tuki poziome o promieniach
wewnetrznych krawedzi od R=4m do R=400m.

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerdw wynosi 2% i jest skierowane w kierunku
jezdni, jedynie na odcinku wzdtuz budynku na dziatce 370/4 nalezy wykonac
pochylenie poprzeczne w kierunku od budynku do granicy pasa drogowego.

Droge dla pieszych zaprojektowano wzdtuz drogi dla rowerdw jako odseparowang
zielencem o zmiennej szerokosci lub opaska z kostki granitowej o szerokosci
podstawowej 42 cm. Zaprojekiowano nawierzchnie drogi dla pieszych z ptyt
betonowych o wymiarach 50x50x7cm o szerokosci podstawowej 2.50m. Lokalnie
min. na peronach nalezy stosowac ptyty potdwkowe tj. 50x25x7cm. Zaprojektowano
obramowanie drogi dla pieszych obrzezami betonowymi jedynie od strony zielenca.
Od strony opaski nie projektuje sie obramowania. Pochylenie poprzeczne drogi dla
pieszych wynosi 2% i jest skierowane zgodnie z pochyleniem drogi dla rowerdw

tj. w kierunku jezdni. Pochylenie podtuzne krawedzi drogi dla pieszych przed
zjazdami nie wieksze niz 5%.
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Przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano System Fakturowych Oznaczen
Nawierzchniowych w postaci paséw ostrzegawczych z kostki betonowej z
wypustkami w kolorze z6ttym. Pasy te nalezy wykonaé o szerokosci 80cm przy
krawezniku. Przed przejsciem dla pieszych nalezy zachowa¢ wymagang dtugosc¢
chodnika — strefy oczekiwania wynoszacg min. 2.00m.

W ciggu drogi dla pieszych, nalezy zachowac rdéznice wysokosci pomiedzy
nawierzchnig chodnika, a poziomem jezdni lub zjazdu nie wieksza niz 2 cm.
Elementy uzbrojenia terenu takie jak wiazy i pokrywy urzadzen podziemnych nalezy
zrébwnac z nawierzchnig drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw z dopuszczalnym
odchyleniem ponizej 5mm.

Nalezy zachowaé wymagang skrajnie drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw zgodnie
z rysunkiem przekroju normalnego. W razie koniecznosci nalezy podcia¢ gatezie
rosnacych w poblizu drzew.

W km 0+282.00, w km 0+292.00 oraz w km 0+503.70 ul. Okopowej przy drodze dla
pieszych zaprojektowano miejsca odpoczynku z matg architekturg — place o dtugosci
4.00m i gtebokosci 2.00m. Miejsce te nalezy wyposazyC w tawki z oparciem i
podtokietnikami utatwiajgcymi siadanie i wstawanie. tawki powinny by¢ wykonane

o konstrukcji stalowej lub Zzeliwnej z drewnianym siedziskiem i oparciem. Diugosc¢
tawki nim. 1.80m. Przy tawce nalezy ustawi¢ kosz na smieci umozliwiajacy tatwe
oproznianie. tawka i kosz powinny z sobg komponowac. tawki i kosze nalezy
stabilnie zakotwiczy¢ w nawierzchni.

Obok tawki przewidziano miejsce postoju przeznaczone dla osoby poruszajacej sie
na wozku, spetniajgce wymagania odpowiedniej przestrzeni min. 140cm x 90cm.

Istniejgce przez ulice Okopowa przejscie dla pieszych przesunieto 0 2 m lokalizujgc
je w km 0+251.00. Przesuniecie przejscia zwigzane jest z istniejagcym uzbrojeniem
podziemnym i konieczno$cig lokalizacji projektowanych stupdéw doswietlajacych
przejscie. Przed przejsciem zaprojektowano pas ostrzegawczy o szerokosci 80 cm
wykonany z kostki lub ptyt betonowych z wypustkami w kolorze zottym.

Zaprojektowano doswietlenie istniejacego przejscia dla pieszych przez ul. Terebelska
zlokalizowanego w ciggu drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw. Dodatkowo przed
przejsciem zaprojektowano pas ostrzegawczy o szerokosci 80 cm wykonany z kostki
lub ptyt betonowych z wypustkami w kolorze zéttym.
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Tabela nr 1. Zestawienie parametrow techniczne projektowanych obiektow.

PARAMETR WARTOSC UWAGI

DROGA DLA PIESZYCH

SZEROKOSC 2.50m podstawowa

POCHYLENIE o .

POPRZEGZNE 2% jednostronne

OPASKA

SZEROKOSC 0.40 m bez szeroko$ci obrzeza

POCHYLENIE o .

POPRZEGZNE 2% jednostronne

DROGA DLA ROWERIOW
3.00m - ul. Okopowa

s (2.70 m)

SZEROKOSC i . .
2.50m - ul. Krolowej Jadwigi,
(3.00m) ul. Zygmunta Augusta

POCHYLENIE o .

POPRZEGZNE 2% jednostronne

Zjazdy. place parking:

W ciggu projektowanej drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych przewidziano
przebudowe istniejgcych zjazdéw w zakresie:

- remontu i dostosowania nawierzchni zjazdu z betonu asfaltowego,

- przebudowy nawierzchni lub dostosowanie wysokosciowe nawierzchni,

- przebudowy zwigzanej ze zmiang geometrii zjazdu,

- wykonanie dodatkowego zjazdu z ul. Krolowej Jadwigi w km 0+197.00 do
wymiennikowi ciepta zamiast dotychczasowego przejazdu przez zjazd na parking.
Przebudowa parkingu przy zbiegu ulicy Krélowej Jadwigi i ulicy Zygmunta Augusta
polega na jego skréceniu o ok. 5.0 m od strony zachodniej, przesunieciu jego
krawedzi od strony potudniowej i potnocnej. W zwigzku z tym w czesci parking nalezy
rozebrac, a w czesci wykonac jego poszerzenie. Nalezy wymienic¢ kostke
wyznaczajacq lokalizacje miejsc postojowych dostosowujgc do nowego uktadu
miejsc postojowych.

Zatoki autobusowe:

Zaprojektowano budowe i przebudowe zatok autobusowych zbiorowej komunikaciji
miejskie;j.

Przy ulicy Okopowej w km 0+210.80 po stronie prawej oraz w km 0+310.50 po
stronie lewej przewidziano wykonanie nowych zatok autobusowych. Zatoki
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zaprojektowano o nawierzchni z kostki granitowej grub. 16 cm wraz z przejazdowym
kraweznikiem granitowym 20cm x 22cm 0 tgcznej szerokosci 3.00 m. Parametry
zatoki w km 0+210.80: konstrukcyjna dtugos¢ peronu 20m, skosy 1:8 oraz 1:4,
wyokraglenia zatomdw tukami kotowymi o promieniach R=30m.

Parametry zatoki w km 0+310.50: konstrukcyjna dtugos¢ peronu 19m, skosy 1:6 oraz
1:3.3, wyokraglenia zatomow wewnetrznych tukami kotowymi o promieniach R=20m,
natomiast wyokraglenia zatoméw zewnetrznych tukami kotowymi o promieniach
R=40m i R=70m.

Przy ulicy Krélowej Jadwigi w km 0+075.00 po stronie prawej zaprojektowano
przebudowe istniejgcej zatoki autobusowej. Przebudowa ta polega na zmianie
lokalizacji zatoki tj. odsunieciu jej od ronda i zblizeniu jej krawedzi o 30cm w strone
osi jezdni. Zatoka autobusowa o nawierzchni z istniejgcej kostki granitowej grubosci
10 cm (do przetozenia) wraz z przejazdowym kraweznikiem granitowym o wymiarach
20cm x 22c¢m o tacznej szerokosci 3.00 m. Parametry zatoki: konstrukcyjna dtugosc¢
peronu 19m, skosy 1:6.7 oraz 1:3.7, wyokraglenia zaltomow wewnetrznych tukami
kotowymi o promieniach R=20m i R=30m, wyokraglenia zatomu zewnetrznego
wjazdowego na zatoke tukiem kotowym o promieniu R=50m.

Przy zatokach autobusowych zaprojektowano perony wyposazone w System
Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych ktore sg mozliwe do wykrycia przez osoby
z dysfunkcjami wzroku przez co utatwiajg orientacje i identyfikacje miejsc przez co
pomagaja im w poruszaniu sie. Zaprojektowane perony spetniajg wymagania
standardow dostepnosci UE dla infrastruktury przystankow:

- zachowano szerokos¢ wolnego przejécia pozbawiong przeszkdod na catej dtugosci
peronu wynoszacg co najmniej 150 cm,

- naprzeciw miejsca zatrzymania drugich drzwi pojazdu zachowano wolng od
przeszkdd przestrzen manewrowg dla 0sob poruszajacych sie na wbzku o
wymiarach minimum 250x250 cm,

- na peronie wyznaczono pole oczekiwania o wymiarach 90x90 cm, wykonane z ptyt
o fakturze z elementami wypuktymi w kolorze zéttym, znajdujace sie naprzeciw
zatrzymania drugich drzwi pojazdu,

- do pola oczekiwania doprowadzono pas prowadzacy z betonowych ptytek
kierunkowych w kolorze zéttym o fakturze z elementami wypuktymi takimi jak prazki
lub waiki,

- na catej dtugosci peronu / linii zatrzymania pojazdu zastosowano pas ostrzegawczy
0 szerokosci 40 cm wykonany z kostki betonowej lub ptyt betonowych w kolorze
z6ttym z wypustkami tj. $ciete koputki, $ciete stozki.
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Przy peronach zaprojektowano wiaty przystankowe wyposazone w miejsca do

siedzenia z oparciami i podtokietnikami. Tablice z rozktadem jazdy nalezy umiesci¢

na wysokosci umozliwiajacej odczytanie informacji przez dzieci, osoby poruszajace

sie na wdzkach oraz osoby niskiego wzrostu. Wymagane jest zapewnienie

swobodnego dostepu do tablicy z rozktadem jazdy i zachowanie przed nig pola

manewrowego 0 minimum wymiarach 150x150 cm.

4.2. Konstrukcja

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji

nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych czesci

drég W-RD-63 rekomendowanym przez Ministra Infrastruktury dnia 18.07.2022r.

Tabela nr 2. KONSTRUKCJA NR 1 —droga dla pieszych

Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
7cm w-wa $cieralna | ptyty betonowe 50 cm x 50 cm
kolor szary
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
10 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie
15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm=2,5 MPa
poditoze
Y36 cm
Tabela nr 3. KONSTRUKCJA NR 1A —droga dla pieszych
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy Materiat Uwagi
6cm w-wa $cieralna | betonowa kostka brukowa, - kostka z
wibroprasowana, z wypetnieniem | rozbiorki
spoin piaskiem - kostka nowa
typ cegietka
10x20cm kolor
szary
- pasy
bezpieczenstwa
z kostki zottej z
wypustkami
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
10 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie
15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm =2,5 MPa
poditoze

> 35¢cm
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Tabela nr 4. KONSTRUKCJA NR 1B - droga dla pieszych ul. Zygmunta Augusta
Grubos¢ . .
warstwy Nazwa warstwy Materiat Uwagi
6cm w-wa $cieralna | betonowa kostka brukowa, z - kostka z

wypetnieniem spoin piaskiem rozbiorki
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa

Tabela nr 4. KONSTRUKCJA NR 2 — opaska
Eloree Nazwa warstwy Materiat Uwagi
warstwy
10 cm w-wa Scieralna | kostka granitowa tupana
11 cm tawa beton C12/15
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa | Rm=2,5 MPa

poditoze
¥ 36cm
Tabela nr 5. KONSTRUKCJA NR 3 — droga dla rowerdw
oo Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
warstwy
4.cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 5S 50/70 (*) KR 1-2
3cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 11W 50/70 (%) KR 1-2
15 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*)

15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze

Y 37cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

Tabela nr 6. KONSTRUKCJA NR 4 — droga dla rowerdw w obrebie zjazdow

‘c’;v::gfv:" ; Nazwa warstwy | Materiat Uwagi

4.cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 5 S 50/70 (*) KR1-KR2

6 cm w-wa wigzaca beton asfaltowy AC 11 W 50/70 (*) | KR1-KR2

20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*)

15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze

Y 45cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.
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Tabela nr 7. KONSTRUKCJA NR 5 — zjazdy z kostki poza obrebem drogi dla rowerdw,
place, parkingi

oo Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
warstwy
8cm w-wa scieralna | betonowa kostka brukowa, cegietka
wibroprasowana, z wypetnieniem 10x20cm
spoin piaskiem kolor szary
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*)
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze
Y47 cm
Tabela nr 8. KONSTRUKCJA NR 6 — zjazd bitumiczny
oo Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
warstwy
4.cm w-wa $cieralna beton asfaltowy AC 11 S 50/70 (*) KR 1-2
4.cm w-wa beton asfaltowy AC 16 W 50/70 (*) | KR1-2
wyréwnawcza
r8cm
(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.
Tabela nr 9. KONSTRUKCJA NR 7 — zatoki autobusowe ul. Okopowa
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
16 cm w-wa scieralna | kostka granitowa tupana z
wypetnieniem — zaklinowaniem
spoin wysiewka kruszywa
tamanego 0/4 mm
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa beton C16/20
dylatowany
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =5,0 MPa
poditoze
Yx55cm
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Tabela nr 10. KONSTRUKCJA NR 7A — zatoka autobusowa ul. Krélowej Jadwigi

w miejscach poszerzen.

lraloeets Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
warstwy
10 cm w-wa $cieralna | kostka granitowa z rozbidrki z
wypetnieniem - zaklinowaniem
spoin wysiewka kruszywa
tamanego 0/4 mm
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa beton C16/20
dylatowany
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =5,0 MPa
poditoze
Y49 cm

Na zatoce autobusowej przy ulicy Krolowej Jadwigi poza miejscami poszerzenh
przewidziano wykonanie przetozenia istniejacej kostki granitowej (regulacje
wysokosciowg) wraz z wykonaniem podsypki cementowo-piaskowej na istniejacej
podbudowie.

Obramowanie jezdni:

krawezniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:

- 20 cm x 30 cm: h= +12 cm wystajace — obramowanie zatok autobusowych
krawezniki kamienne na tawie z oporem, z betonu C12/15:

- 20 cm x 22 cm: h=+ 1 cm zanizone, przejazdowe — obramowanie jezdni na
dtugosci zatoki autobusowej

Obramowanie zjazddéw, placéw i parkingu od strony zielencow:

krawezniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:

-15 cm x 30 cm: h= +12 cm wystajace

- 15 cm x 22 cm: h= +1 cm zanizone w obrebie przejs¢ dla pieszych i w ciggu
chodnika

Obramowanie zjazddw od strony drogi dla rowerdw:

oporniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:
-12cmx25cm: h=-1cm, odwrocone, wtopione

Obramowanie drogi dla pieszych i drogi dla roweréw:

obrzeze betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:
-8cmx25cm: h=-1cm, wtopione
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4.3. Informacje dodatkowe

- Zaprojektowana infrastruktura dla pieszych i rowerdw zapewnia odpornosé na
warunki klimatyczne — zjawiska pogodowe tj. opady, wiatr, mréz czy nastonecznienie.
Nawierzchnie zostaty zaprojektowane jako mrozoodporne ze spadkami
umozliwiajgcymi sprawne odprowadzenie wody opadowej i roztopowej na zielence a
nadmiaru do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

- Do budowy drogi dla pieszych i rowerdw nalezy stosowaé wyroby budowlane
posiadajace certyfikaty, deklaracje wtasciwosci uzytkowych, znak CE dopuszczajace
do stosowania w budownictwie. Zostang uzyte wyroby wytworzone z powszechnie
wystepujacych w srodowisku surowcow tj. kruszywa. Czes¢ materiatdw z rozbidrki
bedacych w dobrym stanie zostang ponownie uzyte tj. kostka betonowa do
przebudowy lub regulacji wysokosciowej chodnikow. Pozostate materiaty z rozbidrki
takie jak destrukt, gruz czy elementy betonowe, po przekruszeniu mogag by¢
ponownie uzyte jako dodatek do wykonania ulepszonego podtoza lub podbudowy z
kruszywa tamanego. Zakres uzycia materiatdw z rozbiorki oraz ilo$¢ bedzie
uzgodniona z Zamawiajgcym i Inspektorem po przeprowadzeniu stosownych badan.
- Przyjete rozwigzania projektowe zmniejszajg emisje wynikajgce z transportu —
miedzy innymi poprzez zastosowanie drobnoziarnistych nawierzchni warstwy
Scieralnej zmniejszajacej Scieranie sie opon.
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IIl. CZESC RYSUNKOWA




Projektowanie i Nadzor Dariusz Borowski Szczegofty konstrukcyjne KONSTRUKCJA NR 1 - DROGA DLA PIESZYCH KONSTRUKCJA NR 4 - DROGA DLA ROWEROW / ZJAZD
21-500 Biata Podlaska, ul. Kopernika 16/3 ﬁv rz Q\A I O.\ a\ b OS\V\ - ﬁu \\ ﬁu rz Q\Q\ O.\ a\ b OS\V\ - ﬁu N h rZ Q\Q\ O.\ b rzez za N. O\A @ mQNOU uso S\Q h rZ Q\Q\ O.\ b rzez za N. O\A @ m:N.OG uso S\& skala 1:20 7 cm  warstwa Scieralna z ptyt betonowych 50x50 cm (kol. szary) 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S 50/70
Q\\Om O\AO\UO wa :\\Om O\AOBO wa :\. O\AOUO wa \AE Q+N ﬂ Q mQ :\. O\AOEO wa \Q\Z Q+,\w \\ Q QQ 4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70
chodnik przed przejsciem dla pieszych 10 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm 20 cm  podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie stabilizowanego mechanicznie ( *)
20 80
£ + 1 15 cm | ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
, 0 +1 *2 2+3% o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
f > 36 cm > 45¢cm
i ® M~— O L
f " - , ( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
\t km . : \\ w . ﬂ f wﬁ . N L Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
. . | — , KONSTRUKCJA NR 1A - DROGA DLA PIESZYCH prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.
droga Qw.omm droga Qﬁ oga ) S\Q\mom ] W‘ e S— pas ostrzegawczy z kostki betonowej z wypustkami . . . . o
p | zieleniec dla roweréw opaska dla pieszych jeleniec | zieleniec dla roweréw Zieleniec dla pieszych Zieleniec | jezdnia zatoka autobusowa droga dla pieszych / peron na wiate zieleniec droga dla pieszych / peron zatoka autobusowa jezdnia | 1515 /5 6 cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej / nowej i z rozbiorki
PRZEKROJ NORMALNY 3.00 0.50 2.50 3.00 2.50 2.50 6.00 3.00 2.85 1.50 ~3.00 3.00 6.00 . 4om  podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej KONSTRUKCJA NR 5 - ZJAZD
o%m awa z betonu C12/15 (F=0.07 m2) tawa z betonu C12/15 (F=0.06 m2) 10 cm mmmﬂwﬁuo_\_ﬁmsm %m:%ﬂmﬁ ﬁw@mﬁo 0/31.5mm 8cm  warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej
o o o o @ 15 cm  ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej
m \A m \ m ﬂ : m Q skrajnia rowerowa skrajnia piesza skrajnia rowerowa skrajnia piesza T belsk o o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa 20 cm  podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
. p " . p i p . satoka -~ AT
0.50 3.00 0.50 2.50 ! 0.50 3.00 0.50 ( 2.50 ! ul. 1erebelis«a « aufobusowa peron 5735 cm stabilizowanego mechanicznie (*)
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 * 12 +13 15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
. 045 040 0.75 0.30 . ~1.30 030 0.50 0.40 0.50 ul. Janowska , o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
T g ﬁ[ﬁ % [ 1 o ELE | ¥ KONSTRUKCJA NR 2 - OPASKA )47 om
N R
skrajnia rowerowa skrajnia piesza m, skrajnia rowerowa skrajnia piesza 2 "‘F 10cm | warstwa Scieralna z kostki aranitowei ( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
e e e e — —_—— — .|_|. —_——— — — .|_ S e e e e — —_—— — .|_ —l _——— I_ M —  — g J Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
m, M | s f N 11 cm  tawa z betonu C12/15 prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.
‘O ‘N ‘O N i
_ W _ _ m _ W _ _ m — 15 cm  ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
S _ _ Q 2|9 _ _ _ I~ X f o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
| Ss 2 | Ss g L — S36 KONSTRUKCJA NR 6 - ZJAZD BITUMICZNY
<3 o X3 2 P 20 |1 ; em
_ wi S _ _ S _ g 7 S _ _ _ S >~ fo ° obrzeze betonowe 8x25ci 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70
28 _ o 2L _ 2 Q o . fawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)
| £ g | 2 | £ g _ _ 2 S kraweznik granitowy 20x30cm ~4 cm  warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
0| O . 0| O %) = -
Prezydent Miasta Biata Podlaska _ °2 _ _ m _ °g _ _ _ S Uszczelnienie pofaczenia g Uszczelnienie pofaczenia fawa z betonu C12/15 (F=0.10 m2) KONSTRUKCJA NR 3 - DROGA DLA ROWEROW
INWESTOR . . . . S T s IS 2% +29 +27 2% i
L M tka Jozefa Pitsudsk 3, 21-500 Biata Podlask |< = |< 0 +714 5 +21 __~0 v £ +21 4cm  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5S 50/70
R ———— R —— ) 2% +6, +7| 2% | +12) < ) 2% v | +9] 2% 4 = £0 +2 2% & T W@\\r% TP g e Yo 2% 2 0 KONSTRUKCJA NR 7 - ZATOKA AUTOBUSOWA
od ul ﬂm.wmo»m \mx@. do &. 2y NQ :M:&E \:.6 :mﬂmﬂ &. Nm\n w:mmﬁm \wcwm&m M @ I jezdnia satoka autobusowa ANM%M\%W zjazd 15 cm  podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm cm | warstwa scieraina z KoSti granitowey
NAZWA OBIEKTU | 1/ 2181 Sy tovani £ Klouel o v D) Podaske @ @ @ @ @ @ @ = 5 I % 5 o : Caizowansgs mecnancene
3 ' +ﬂ + HQ _ . . P .
drogi dla pieszych, zjazdéw, zatok autobusowych wraz z budowg . WY L_ L v | 15¢m | ulep wNo: e \wonﬁwwm Nuw\mmw,w\wss piaskowo-cementowej 20 cm | podbudowa z betonu C 16/20 (dylatowana)
o$wietlenia ulicznego. f _ f o wytrzymato$ci Rm=2, a . . R .
f ® 'Y 15 cm | ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
ul. Okopowa, ul. Krélowej Jadwigi, ul. Zygmunta Augusta KONSTRUKCJA NR 1 KONSTRUKCJA NR 3 KONSTRUKCJA NR 1 KONSTRUKCJA NR 7 KONSTRUKCJA NR 1 KONSTRUKCJA NR 1A KONSTRUKCJA NR 7 | | f | > 37 cm o wytrzymatosci Rm=5,0 MPa
ADRES w Biatej Podlaskiej W > ° 8 W TA/L“’ ° | ( *) Dopuszcza sie wykonanie doinej cze$ci warstwy o gr. 10 cm 5 55 cm
SPECJALNOSC KONSTRUKCJA NR 2 pas prowadzacy z z plyt kierunkowych pas z kostki integracyjnej / ostrzegawczej — | | f 2 mieszanki destruktu | gruzu pochodzacego z przekruszonych
X IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS : / . | | — prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.
z podtuznymi prgzkami, kolor zotty Z wypustkami, kolor zofty 1 iw 12
. . drogowa
PROJEKTANT | mgrinz. D. Borowsk T
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ASYSTENT mgr inz. M. Borowska o z wypustkami, kolor zotty z podfuznymi prazkami, kolor zofty kraweznik granitowy 20x22cm - s
= opornik betonowy 12x25cm
. .. _ |konstrukcyjno-budowlana fawa z betonu C12/15 (F=0.07 m2) 2
SPRAWDZAJACY | mgrinz. K. Kapturkiewicz tawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)
858/BP/98
grudzien 2024r. KONSTRUKCJA NR 4
| | | | | | | |
! ! ! ! ! ! ! !




Projektowanie i Nadzor Dariusz Borowski
21-500 Biata Podlaska, ul. Kopernika 16/3

rys. nr 3.2
PRZEKROJ NORMALNY
Skala 1:50

Przekroj przez zatoke autobusowg

ul. Krolowej Jadwigi km 0+075.00

Prezydent Miasta Biata Podlaska

INWESTOR | | Marszatka Jézefa Pitsudskiego 3, 21-500 Biata Podlaska

Rozbudowa ul. Okopoweyj, ul. Krélowej Jadwigi na odcinku

od ul. Terebelskiej do ul. Zygmunta Augusta, ul. Zygmunta Augusta
w obrebie skrzyzowania z ul. Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej,
w zakresie budowy drogi dla roweréw, budowy i przebudowy

drogi dla pieszych, zjazddw, zatok autobusowych wraz z budowg
o$wietlenia ulicznego.

NAZWA OBIEKTU

ul. Okopowa, ul. Krélowej Jadwigi, ul. Zygmunta Augusta
ADRES

w Biafej Podlaskiej
X IMIE | NAZWISKO MM@W\MMQ\N,W%Z PODPIS
. . drogowa
PROJEKTANT | mgr inz. D. Borowski 1 UB/0018/POOD/08

ASYSTENT mgr inz. M. Borowska ---

konstrukcyjno-budowlana

SPRAWDZAJACY | mgrinz. K. Kapturkiewicz 858/BP/98

grudzien 2024r.

. droga droga
jezdnia zatoka autobusowa droga dla pieszych / peron zieleniec dla roweréw opaska dla pieszych |
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pas prowadzacy z z ptyt kierunkowych

Z podtuznymi prgzkami, kolor zotty

pas z kostki integracyjnej / ostrzegawczej

KONSTRUKCJA NR 1

Przekroj

ul. Krolowej Jadwigi

KONSTRUKCJA NR 2

KONSTRUKCJA NR 3

z wypustkami, kolor zo6tty

®

O

KONSTRUKCJA NR 1

KONSTRUKCJA NR 2

KONSTRUKCJA NR 3

droga droga .
jezdnia zieleniec dla roweréw opaska dla pieszych zieleniec parking
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1
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Przekroj typowy

ul. Zygmunta Augusta

Q\.OQm droga
Jezdnia dla pieszych zieleniec dla roweréw Jieleniec
~5.50 3.05 1.20 2 50
ul. Krolowej Jadwigi
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_ _ _ _
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KONSTRUKCJA NR 1B

KONSTRUKCJA NR 3

zatoka

Szczegoty konstrukcyjne

Sskala 1:20

| 1515
kraweznik betonowy 15x30cm
fawa z betonu C12/15 (F=0.07 m2)

autobusowa peron

v

#*

Jjezdnia

| 20 |15

kraweznik granitowy 20x30cm

fawa z betonu C12/15 (F=0.10 m2)

_ zatoka autobusowa

#
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—
!
|
f
|
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| 20 |15

kraweznik granitowy 20x22cm

tawa z betonu C12/15 (F=0.07 m2)

@ chodnik przed przejsciem dla pieszych
20 80

v
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i

w0 +1 *2 2+3%
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— pas ostrzegawczy z kostki betonowej z wypustkami

KONSTRUKCJA NR 1 - DROGA DLA PIESZYCH

KONSTRUKCJA NR 4 - DROGA DLA ROWEROW / ZJAZD

kraweznik betonowy 15x22cm
fawa z betonu C12/15 (F=0.06 m2)

obrzeze betonowe 8x25cm
fawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

droga dla .
roweréw zjazd
0 -1
V v |
g R
| I—
f
- |
ek ]
| —
ﬁm 12
KONSTRUKCJA NR 5

opornik betonowy 12x25cm
tawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

KONSTRUKCJA NR 4

7 cm | warstwa $cieralna z ptyt betonowych 50x50 cm (kol. szary) 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5S 50/70
4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70
10 cm | podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5mm 20 cm  podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm  ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
> 36 cm > 45 cm
( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
KONSTRUKCJA NR 1A - DROGA DLA PIESZYCH prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.
6 cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej / nowej i z rozbiorki
4cm podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej KONSTRUKCJA NR & - ZJAZD
10 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm 8 cm | warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej
stabilizowanego mechanicznie . o .
15 cm  ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej 4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowe
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa 20 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.6mm
535 cm stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
KONSTRUKCJA NR 1B - DROGA DLA PIESZYCH )47 om
- ; ) . ( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
6 om | warstwa Scieralna z kostki betonowej 2 rozbibrid Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
gr. zm. podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.
KONSTRUKCJA NR 2 - OPASKA KONSTRUKCJA NR 6 - ZJAZD BITUMICZNY
10 cm | warstwa $cieralna z kostki granitowej 4 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70
11cm  tawa z betonu C12/15 4 cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
156 cm | ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa
KONSTRUKCJA NR 7A - ZATOKA AUTOBUSOWA
> 36 cm
10 cm | warstwa Scieralna z kostki granitowej (z rozbiérki)
4 cm | podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej
KONSTRUKCJA NR 3 - DROGA DLA ROWEROW
20 cm | podbudowa z betonu C 16/20 (dylatowana)
4 cm | warstwa Scieralna z betonu NW*E\NOS\QQO AC 58 50/70 15 cm Q\OUMNOBQ EOQ*ON.Q Z mieszanki UxE.WXOS\OlOQSQB&OS\m\.
3 cm  warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 0 wylrzymatosci Rm=5,0 MPa
15 cm | podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm )49 cm
stabilizowanego mechanicznie ( *)
15 cm ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa
> 37 cm

( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.




